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1. HINTERGRUND

Am 25. Juni 2002 wurde von der Europaischen Union die EU-Umgebungslarmricht-
linie 2002/49/EG [1] Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungsiarm er-
lassen. Mit der Richtlinie soll ein europaweit einheitliches Konzept festgelegt wer-
den, um schadliche Auswirkungen durch Umgebungslarm zu verhindern, zu vermei-
den oder zu mindern.

Als Umgebungslarm werden unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerausche
im Freien, die durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich
des Larms, der von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugver-
kehr sowie Gelanden flr industrielle Tatigkeiten ausgeht, bezeichnet.

Die Umsetzung der Richtlinie erfolgte in Deutschland durch eine entsprechende
Einfihrung in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG, § 47 a-f [2]) und
durch den Erlass der 34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissions-
schutzgesetzes — ,Verordnung uber die Larmkartierung® [3]. Gemai 34. BimSchV
sind Larmaktionspléne fir alle kartierten Gebiete aufzustellen, in denen Larmbelas-
tungen Uber 55 dB(A) Loen und 50 dB(A) Lnignt ermittelt wurden. Zustandig fir die
Aufstellung der Larmaktionsplane an HauptverkehrsstraBen sind die Kommunen.

Auf der Grundlage unseres Arbeitsprogramms vom 13. Juli 2017 wurden wir von der
Gemeinde Ingersheim beauftragt, den vorliegenden Larmaktionsplan zu erarbeiten.
Auf Basis der vorliegenden Entwurisfassung 12/2018 wird die Beteiligung der Of-
fentlichkeit sowie der Behorden und Trager 6ffentlicher Belange erfolgen. Die im
Entwurf erlauterten LarmminderungsmafBnahmen werden dabei zur Diskussion ge-
stellt. Die Abwagung aller im Zuge der Beteiligungsrunden eingegangenen Stellung-
nahmen erfolgt nach Ablauf dieser Beteiligungsrunde.
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2. EINFUHRUNG

2.1
Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG [1] sind gemaB § 47a-f
Bundes-Immissionsschutzgesetz [2] Larmkartierungen zu erarbeiten und gaf.
Larmaktionsplane aufzustellen, in denen Ziele, Strategien und MaBnahmen zur
Larmminderung formuliert werden. Dardber hinaus sind Betroffenheitsanalysen
durchzufiihren, die die Zahl der vom Larm betroffenen Personen ermitteln.

Spatestens alle finf Jahre sind Larmaktionsplane zu GUberprifen und ggf. zu aktuali-
sieren.

2.2
Stufen der Larmaktionsplanung

Die Larmkartierungen und die anschlieBende Erarbeitung von Larmaktionsplanen
erfolgt in zwei Stufen.

In der ersten Stufe wurden alle
= Ballungsrdume mit mehr als 250.000 Einwohnern,
» HauptverkehrsstraBen mit mehr als 6 Millionen Kfz pro Jahr,
= Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Ziigen pro Jahr sowie
= GroBflughifen mit mehr als 50.000 Bewegungen pro Jahr

erfasst. Die Larmaktionsplanung der ersten Stufe war bis Ende 2013 fertigzustellen.

In der zweiten Stufe werden die
= Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern,
= HauptverkehrsstraBen mit mehr als 3 Millionen Kfz pro Jahr und die
= Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Ziigen pro Jahr

erfasst.

Hinsichtlich des StraBenverkehrs sind diese Belastungszahlen nicht als scharfe
Grenze zu verstehen. Vielmehr ist die kommunale Larmaktionsplanung beispiels-
weise um verkehrsreiche Kreis- und Gemeindestraen zu erganzen. Ebenso sollten
auch larmrelevante StraBen mit taglich weniger als 8.200 Fahrzeugen ginbezogen
werden.
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2.3
Zustindigkeiten und Bindungswirkung

Fir die Aufstellung von Larmaktionsplanen fiir Hauptverkehrsstraen sind in Baden-
Wiirttemberg die Kommunen zustandig. Somit wird als zustandige Behorde fur den
Larmaktionsplan benannt:

Gemeinde Ingersheim | Hindenburgplatz 10 | 74379 Ingersheim

Fir die Umsetzung der in einem Larmaktionsplan vorgeschlagenen MaBnahmen
sind die jeweiligen Fachbehdrden zustdndig. Bezliglich des StraBenverkehrslarms
sind dies insbesondere die jeweiligen StraBenbaubehdrden bzw. StraBenverkehrs-
behdrden.

Nach § 47d Abs. 6 i.V.m. § 47 Abs.6 BImSchG sind MaBnahmen in Larmaktions-
planen durch Anordnung oder sonstigen Entscheidungen der zusténdigen Trager
&ffentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvorschriften
durchzusetzen. Sind in den Planen planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen,
haben die zustandigen Planungstrager dies bei ihren Planungen zu berlcksichtigen.

§ 47d Abs. 6 i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG stellt keine eigenstandige Rechtsgrundla-
ge fiir die Anordnung von LarmminderungsmaBnahmen dar. Diese kénnen nur um-
gesetzt werden, wenn sie nach Fachrecht zuléssig sind und rechtsfehlerfrei in einen
Larmaktionsplan aufgenommen wurden. Bei der Umsetzung von MaBnahmen eines
Larmaktionsplans priift die Fachbehérde, ob die gesetzlichen Voraussetzungen auf
der Tatbestandseite vorliegen und das Ermessen durch die planaufstellende Behor-
de rechtsfehlerfrei ausgeiibt wurde (vgl. VGH Baden-Wiirttemberg, Urteil vom 17.
Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 28). Ist dies gegeben, ist die Fachbehérde zur Umset-
zung verpflichtet.” [4]

24
Berechnungsgrundlagen

Abweichend von den im deutschen Immissionsschutzrecht gebrauchlichen Beurtei-
lungszeitraumen Tag (6 bis 22 Uhr) und Nacht (22 bis 6 Uhr) wurden durch die EU-
Umgebungslarmrichtlinie [1] der Tag-Abend-Nacht-Larmindex Lpen ZUr Bewertung
der allgemeinen Larmbelastung sowie der Nacht-Larmindex Lngnr Zur Bewertung
larminduzierter Schiafstérungen eingefuhrt.

Berechnungsgrundlagen fir die Kartierung des StraBenverkehrslarms sowie der
Ermittlung von Larmbetroffenheiten im Rahmen der Larmaktionsplanung sind die
Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslidrm an Strafien (VBUS)" [5]
und die ,Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm (VBEB)* [7].

Die VBUS [5] weicht in mehreren Punkten von den fiir den nationalen Verkehrs-
larmschutz geltenden ,Richtlinien fir den Larmschutz an Straen (RLS-90)" [6] ab.
So lautet die Schwerverkehrsdefinition gema VBUS auf 3,5 Tonnen zulassige Ge-
samtmasse, nicht wie in den RLS-90 auf 2,8 Tonnen. Zudem entféllt nach VBUS [5]
der Zuschlag fiir die erhéhte Stérwirkung im Umkreis von Lichtsignalanlagen.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] sieht zudem die nach unterschiedlichen Pegel-
bereichen differenzierte Ausweisung der Anzahl der larmbelasteten Menschen, so-
wie von Schul- und Krankenhausgeb&uden vor. Zur Ermittlung realititsnaher Be-
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troffenenzahlen wurden die im Jahre 2016 gemeldeten Bewohnerzahlen adress-
genau den jeweiligen Wohngebauden zugewiesen und nach dem Verfahren der
VBEB [7] statistisch auf die Fassadenabschnitte der Gebéude aufgeteilt.

2.5
Larm und Gesundheitsgeféhrdung

Hinsichtlich des Erfordernisses zur Aufstellung von Larmaktionsplanen hat das Mi-
nisterium fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg (MVI) mit Schreiben
vom 11. Oktober 2013 letztmals die Rahmenbedingungen definiert. Demnach sind
Larmaktionspldne grundsatzlich fur alle kartierten Gebiete aufzustellen, in denen
Betroffene von Larmbelastungen tber 55 dB(A) Lpen und 50 dB(A) Ly ausgewiesen
sind” [8]. Im Rahmen der Larmaktionsplanung ,sind auf jeden Fall die Bereiche mit
Larmbelastungen Uber 65 dB(A) Loen und 55 dB(A) Ly zu beriicksichtigen® [4].

Wissenschaftliche Beitrage zur Larmwirkungsforschung gehen bei dauerhafter
Larmexposition mit Mittelungspegeln von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) von einem
um 20 % erhdhten Risiko far Herzinfarkte aus [9]. In einem Schreiben vom
10. September 2014 unterstreicht die damalige Larmschutzbeauftragte des Landes
Baden-Wiirttemberg, Dr. Gisela Splett, die diesbeziigliche Zielsetzung der Larmak-
tionsplanung, Larmbetroffenheiten oberhalb der sogenannten Auslosewerte von
iiber 65 dB(A) am Tag bzw. 55 dB(A) in der Nacht nach Maglichkeit zu vermeiden,
um larmbedingte gesundheitliche Risiken zu verringern [10].

Vordringlichen Handlungsbedarf weist das Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur
fir Bereiche mit sehr hohen Larmbelastungen Uber 70 dB(A) tags bzw.
60 dB(A) nachts [8] aus. Die mit solchen Pegeln einhergehende Gesundheitsge-
fahrdung wird in der wissenschaftlichen Literatur als hinreichend nachgewiesen er-
achtet [9].

Uberschreitungen von Beurteilungspegeln von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts
werden seitens der StraBenverkehrsbehérden mit Verweis auf die Larmschutz-
Richtlinien StV [11] sowie § 45 Abs. 1 b Nr.5 in Verbindung mit § 45 Abs. 9 der
StraBenverkehrsordnung als die Schwelle erachtet, ab der auch straBenverkehrs-
rechtliche LarmminderungsmaBnahmen wie Geschwindigkeitsbeschrankungen in
Betracht kommen.

Anzufiihren ist hierbei, dass sich die Larmschutz-Richtlinien StV explizit an die
Grundsdtze des baulichen Larmschutzes an bestehenden StraBen (Larmsanie-
rung, [12]) anlehnen. So geht u. a. aus der FuBnote zu den Richtwerten der Larm-
schutz-Richtlinien StV [11] hervor, dass diese den Beurteilungspegeln fur die Larm-
sanierung an Bundesfernstra3en entsprechen. Seit Bekanntmachung der Larm-
schutz-Richtlinien StV 2007 wurden die Auslosewerte der Larmsanierung an Bun-
desfernstraBen erstmals im Jahr 2010 um jeweils 3 dB(A), sowie per Schreiben des
Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur vom 22.01.2016 [12] fir Wohn- und
Mischgebiete an LandesstraBen in Baden-Wurttemberg jungst nochmals um
2 dB(A) abgesenkt.

Eine Wiederangleichung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien StV an die Aus-
|6sewerte der Larmsanierung an bestehenden StraBen, wie bereits in einem Schrei-
ben des Ministeriums fir Verkehr und Infrastruktur vom 29.07.2014 [13][14] ange-
regt, ist bislang nicht erfolgt. Der Beschluss fiir eine dementsprechende Priifung der
Larmschutz-Richtlinien StV ist im Oktober 2015 seitens der Verkehrsministerkonfe-
renz erfolgt.

BS Ingenieure Ludwigsburg Seite 6 von 20
5919 | Larmakiionsplan der Gemeinde Ingersheim | 18. Dezember 2018



3. LARMKARTIERUNG

3.1
Ortliche Situation

Die Gemeinde Ingersheim im Landkreis Ludwigsburg befindet sich ca. 20 km nérd-
lich von Stuttgart. Zum 31.12.2015 lebten 6.193 Einwohner in der Gemeinde.

Ingersheim grenzt im Norden der Gemarkung an die Gemeinden Hessigheim, im
Nordosten an Mundelsheim, im Osten an Pleidelsheim, sowie die Stadte Freiberg
am Neckar im Siiden, Bietigheim-Bissingen im Westen und Besigheim im Nordwes-
ten.

Die LandesstraBe L 1125 erschlieBt Ingersheim im Osten vom Pleidelsheim kom-
mend und verlauft als Pleidelsheimer StraBe, Tiefengasse und Bietigheimer StraBe
Richtung Westen Die Landesstrae L 1113 erschlieBt Ingersheim von Freiberg am
Neckar kommend und verlauft als Ludwigsburger Stra3e und Besigheimer StraBe
Richtung Norden. Die Kreisstrae K 1618 verlauft als Kleiningersheimer StraBe und
StraRe _Pflaster* von Norden kommend und mindet in die Pleidelsheimer Stral3e.

3.2
Kartierungsumfang und Verkehrskennwerte

Die in der Larmkartierung des StraBenverkehrs zu Grunde gelegten innerértlichen
Verkehrskennwerte basieren auf Verkehrsuntersuchungen aus dem Jahre 2013 [15]
sowie aus dem Jahre 2017 [16]. Fur die StraBen auBerhalb der Gemeinde wurden
die automatische StraBenverkehrszahlungen des Landes Baden-Wirttemberg aus
dem Jahre 2015 herangezogen.

Die nachfolgende Tabelle 1 gibt eine__Ubersicht iber die Belastungen wesentlicher
StraBenquerschnitte. Eine grafische Ubersicht des fiir die Larmaktionsplanung be-
riicksichtigten StraBennetzes ist in Abbildung 1 dargestellt.

Tabelle 1: Verkehrskennwerte der betrachteten Streckenabschnitte.

DTV an P

alle Tage

Kfz/24 h [%] [%6]

L 1125 — Pleidelsheimer 12.600-13550 | 61 88-93 | 68-72

Straf3e

L 1125 - Tiefengasse 12.850 — 13.200 6,1 8,1-83 6,2-6,4

L 1125 - Bietigheimer Stra-

Be (Ludwigsburger StraBe 11.800 - 13.200 6,1 8,1-8,6 6,2-6,7

bis Hindenburgplatz)

L 1125 — Bietigheimer Stra-

Be (westl. Ludwigsburger 15.050 6,1 6,7 52

StraBe)

L 1413~ Lidwigshurger 10.750-11.200 | 59 | 80-55 | 105-111

StraBe

- Besigheimer Stra- | g 590 - 9.950 6,4 19-43 | 06-13
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alle Tage

Kfz/24 h [%]

StralBe DTV } an

l((sac?lth_Fz:lsi:?a[Be) el 5.3 125 10,6
(nordlich Foretstrae) 3850 59 | 140 | 118
Neckarstra3e 2.700 59 53 4.5
SeestraBe 1.250 59 7.2 6,1
UhlandstraBBe 2.700 5.9 53 45
ForststraBBe 3.450 6,5 1,1 0,3

Es bedeuten:

DTVate Tage = Durchschnittlicher Taglicher Verkehr (iiber alle Tage des Jahres)

an= Nachtanteil

pr= Schwerverkehrsanteil (>2,8t) tags

pn= Schwerverkehrsanteil (>2,8t) nachts

Abbildung 1: StraBennetz Larmkartierung
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3.3
Ergebnisse der Ldrmkartierung

Die Kartierung des StraBenverkehrslérms erfolgte in Form von Rasterldrmkarten
(Plane 5919-01 bis 5919-02), die einen flachenhaften Eindruck der Larmsituation
vermitteln, sowie in Form von Geb&udelarmkarten (5919-03 bis 5919-04), die Aus-
sagen zu den Lérmpegeln an den betroffenen Gebaudefassaden erlauben. In den
Plandarstellungen farbig hervorgehoben sind dabei Gebaude, deren lauteste Fas-
sade Pegel aufweist, bei denen dringender Handlungsbedarf besteht, um gesund-
heitsgefidhrdende Auswirkungen des StraBenverkehrsldrms bei den Anwohnern zu
mindern. Solch vordringlicher Handlungsbedarf ist laut Kooperationserlass des Mi-
nisteriums fiir Verkehr und Infrastruktur [4] bei Beurteilungspegeln von 70 dB(A)
tags bzw. 60 dB(A) nachts gegeben. Aus Sicht der Larmwirkungsforschung sollten
bereits Pegel von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts (sog. Ausldsewerte) unter-
schritten werden, um Gesundheitsgefahrdungen durch Larm zu vermeiden, wie das
MVI in seinem Schreiben an die Stadte und Gemeinden des Landes Baden-
Wiirttemberg vom 10. September 2014 unterstreicht [17].

Ein Beurteilungspegel von LT >70 dB(A) und LrN > 60 dB(A) nach RLS-90 [6] wur-
de an Gebauden entlang der innerértlichen HauptverkehrsstraBen in Ingersheim
ermittelt. Die lautesten Pegel werden dabei vorrangig an der Pleidelsheimer Stral3e,
der Tiefengasse, der Bietigheimer Strafe sowie im Pflaster ermittelt. MaBgeblich flr
die Hohe der Larmpegel erscheint dabei nicht nur das Verkehrsautkommen des
jeweiligen StraBenabschnitts. Als ausschlaggebend erweisen sich zudem Faktoren
wie eine dichte, Mehrfachreflexionen begiinstigende Bebauungssituation.

Die Kartierungsergebnisse sind in den Planen 5919-01 bis 5919-04 aufbereitet.

Samtliche Gebiude, an denen Fassadenpegel oberhalb der Auslosewerte der
Larmaktionsplanung (65 dB(A) tags, 55 dB(A) nachts) ermittelt wurden, sind in der
Immissionsorttabelle im Anhang aufgefhrt.

In Tabelle 2 ist dargestellt, wie viele Einwohner der Gemeinde Ingersheim welchen
durch den StraBenverkehr verursachten Larmindizes ausgesetzt sind. Die Einwoh-
ner eines Hauses wurden dabei gemas VBEB [6] auf die Fassadenabschnitte des
jeweiligen Wohngeb&udes verteilt. Hervorgehoben sind die den Auslosewerten der
Larmaktionsplanung bzw. dem vordringlichen Handlungsbedarf entsprechenden
Pegelbereiche.

Tabelle 2: Einwohner nach Pegelbereichen

Pane o
O D e O

dB(A) Loen (24h) Ly (Nacht)

50 - 55 528 296

55 — 60 362 178

60 — 65 301

65— 70 182 %
>70 -

Der durchgefiihrten Larmkartierung zufolge sind 210 Bewohner der Gemeinde 24-
Stunden-Mittelungspegeln von Lpeny 65 dB(A) und mehr ausgesetzt. 28 Bewohner
sind gar von dauerhaften Pegeln von Uber 70 dB(A) betroffen. In der Nacht sind
202 Personen Pegeln oberhalb der Auslésewerte der Larmaktionsplanung von
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Ln55 dB(A) ausgesetzt. 24 sind von zweifellos gesundheitsgefahrdenden Pegeln
von 60 dB(A) und mehr betroffen.
TABELLEN Die Tabellen mit den Immissionspegeln sind im Anhang dokumentiert.
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4. LARMMINDERUNGSPLANUNG

Im Folgenden werden bereits umgesetzte LarmschutzmaBnahmen benannt sowie
die im Rahmen der Larmaktionsplanung vorgeschlagenen Vorhaben aufgezeigt, die
eine Larmminderung entlang der betrachteten StraBen zum Ziel haben.

4.1
Realisierte LirmminderungsmaBnahmen

In der Vergangenheit wurden bereits MaBnahmen ergriffen, die die Larmbelastung
der Anwohner entlang der HauptverkehrsstraBen mindern. Im Zuge von Luftreinhal-
temaBnahmen wurde auf der LandesstraBe L 1125 zwischen dem Knotenpunkt
Ludwigsburger StraBe/Besigheimer StraBe/Bietigheimer StraBe bis zur Einmindung
Miihlweg eine Geschwindigkeitsbeschrankung von Tempo 50 auf Tempo 30 ange-
ordnet. Zudem wurde ein Lkw — Durchfahrtsverbot eingefiihrt sowie ein Zuschuss-
programm fiir den Einbau von Larmschutzfenstern zwischen 2002 bis 2005 umge-
setzt.

4.2
Vorgeschlagene LarmminderungsmaBnahmen

Aus den Ergebnissen der Larmkartierung wurden die im Folgenden erlauterten
LarmminderungsmaBnahmen entwickelt, die darauf abzielen, die Larmsituation in
den ermittelten Bedarfsbereichen zu verbessern.

4.2.1 Einrichtung von Geschwindigkeitsbeschrdnkungen: Tempo 30

Im Einwirkungsbereich der StraBe Pflaster und Pleidelsheimer StraBe werden an
zahlreichen Gebaduden die Pegelwerte von LrT> 70 dB(A) im Tagzeitraum und
LrN > 60 dB(A) im Nachtzeitraum Uberschritten.

Im Zuge der Immissionsermittlung wurden an 14 Geb&uden entlang der unteren
KreisstraBe K 1618 (Pflaster) sehr hohe Beurteilungspegel ermittelt. Als stra3enver-
kehrsrechtliche MaBnahme wird vorgeschlagen, eine ganztdgige Tempo 30-
Regelung in der StraBe Pflaster auf dem Streckenabschnitt zwischen der Pleidels-
heimer StraBe bis zum Kreisverkehrsplatz Hohe BrilhistraBe einzufiihren. Vor dem
Hintergrund einer vereinheitlichten Verkehrsregelung in der StraBe Pflaster sowie
zur Vermeidung von ggf. larmintensiven Beschleunigungsvorgangen ist es sinnvoll,
im gesamten genannten Bereich eine Geschwindigkeitsreduzierung von Tempo 50
auf Tempo 30 einzufiihren. Insgesamt sind in den unter Tabelle 3 aufgefiihrten Ge-
bauden 35 Einwohner gemeldet.

Tab. 3 Beurteilungspegel nach RLS-90 [6] der Gebaude im MaBnahmenbereich der
StraBe Pflaster:

Gebaude Lauteste LrT LrN Bewohner
Fassade in in
dB(A) dB(A)
Hihnergasse 1 W 69,7 60,2 1
Pflaster 5 0] 71,8 62,2 3
Pflaster 6 W 71,4 61,8 4
BS Ingenieure Ludwigsburg Seite 11 von 20
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Gebaude Lauteste LrT LrN Bewohner

Fassade in in
dB(A) dB(A)
Pflaster 7 O 72,4 62,8 4
Pflaster 8 W 72,6 63,0 4
Pflaster 12 W 70,4 60,9 2
Pflaster 13 0] 70,4 60,8 4
Pflaster 17 @] 71,4 61,9 3
Pflaster 18 W 71,1 61,6 2
Pflaster 19 @] 70,5 60,9 2
Pflaster 23 0} 70,9 61,4 0
Pflaster 24 w 70,8 61,3 1
Pflaster 27 O 70,9 61,3 3
Straubengasse 1 ) 71,8 62,2 2

Als zweite MaBnahme wird vorgeschlagen, die bestehende ganztdgige Tempo 30-
Regelung in der Pleidelsheimer StraBe auf dem Streckenabschnitt zwischen der
Einmiindung Mihlweg bis zur Einmiindung Baumwasenweg zu erweitern. Im ge-
nannten Bereich sind 11 Gebdude sehr hohen Beurteilungspegeln von > 70/60
dB(A) im Tag- bzw. Nachtzeitraum ausgesetzt. Insgesamt sind in den unter Tabel-
le 4 aufgefiihrten Geb&uden 47 Einwohner gemeldet.

Tab. 4 Beurteilungspegel nach RLS-90 [6] der Geb&ude im MaBnahmenbereich der
Pleidelsheimer StraBe:

Gebaude Lauteste LrT LrN Bewohner
Fassade in ]
dB(A) dB(A)
Pleidelsheimer StraBe 12 NO 73,5 63,9 %
Pleidelsheimer Stral3e 13 S 71,2 61,6 6
Pleidelsheimer StraBe 14 NO 71,2 61,7 7
Pleidelsheimer StrafBe 16 N 72,3 62,7 7
Pleidelsheimer StraBe 17 S 72,8 63,3 2
Pleidelsheimer StraBe 20 N 73,3 63,8 4
Pleidelsheimer Strafe 22 N 72,8 63,3 6
Pleidelsheimer Strale 24 N 72,4 62,8 2
Pleidelsheimer Strale 26 N 72,1 62,5 o
Pleidelsheimer StraBe 28 N 70,6 61,0 2
Pleidelsheimer StraBe 28/1 N 69,7 60,2 o
BS Ingenieure Ludwigsburg Seite 12 von 20

5919 | Larmaktionsplan der Gemeinde Ingersheim | 18. Dezember 2018



Aus einer Geschwindigkeitsbeschrénkung von Tempo 50 auf Tempo 30 resultiert
eine rechnerische Pegelminderung zwischen 2 und 3 dB(A). Zur Veranschaulichung
der GréBenordnung dieses Effekts kann die Tatsache herangezogen werden, dass
eine Verringerung um 3 dB(A) in der Wahrnehmung des menschlichen Ohres einer
Halbierung der larmverursachenden Verkehrsmenge entspricht.

Abb. 1: Lairmminderungspotenzial von Tempo 30

-2dB bis -3dB
Quelle: MVI Baden-Wrttemberg [18]

Insbesondere nachts, wenn die Larmbelastung vorrangig aus einzelnen Vorbeifahr-
ten resultiert, kommt dariiber hinaus auch den bei Tempo 30 um ca. 5 - 6 dB(A)
niedrigeren Einzelereignispegeln besondere Bedeutung zu, um Aufwachreaktionen
und Schlafstérungen nach Maglichkeit zu vermeiden [19].

4.2.2 Larmsanierung

Per Schreiben vom 22. Januar 2016 [20] wurde durch das Ministerium fir Verkehr
und Infrastruktur eine erneute Absenkung der Auslosewerte fir die Larmsanierung
an LandesstraBen in Baden-Wirttemberg bekanntgegeben. Den kommunalen Bau-
lasttragern wird empfohlen, diese Absenkung der Auslosewerte flr die Larmsanie-
rung fir StraBen in ihrer Baulast ebenfalls anzuwenden.

MaRnahmen zur Lérmsanierung an Landes-, Kreis- oder Gemeindestraen kommen
demnach in Baden-Wirttemberg kiinftig in Betracht, sofern der Beurteilungspegel
einen der folgenden Ausldsewerte (ibersteigt:

tags nachts
1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen, 65 dB(A) 55 dB(A)
Altenheimen in reinen und allgemeinen
Wohngebieten, in Kleinsiedlungsgebieten
2. in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten 67 dB(A) 57 dB(A)
3. in Gewerbegebieten 72 dB(A) 62 dB(A)

Der Larmaktionsplan der Gemeinde Ingersheim regt an, bei den jeweiligen Baulast-
tragern die Durchfiihrbarkeit von LarmsanierungsmaBnahmen priifen zu lassen.
Neben einer unter bestimmten Voraussetzungen maoglichen Bezuschussung passi-
ver LarmschutzmaBnahmen an Gebduden kommt hierbei dem Einbau lArmmindern-
der StraBenbelage eine immer bedeutendere Rolle zu. In den Handlungsempfeh-
lungen zum Einsatz |&rmmindernder Asphaltdeckschichten im Innerortsbereich
nennt das MVI belagsseitige Eingriffe insbesondere bei ohnehin anstehenden Erhal-
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tungsmaBnahmen als zu bevorzugende Méglichkeit der Larmsanierung [21]
(vgl. 4.3.1).

Im Rahmen der Bearbeitung des Larmaktionsplans wurde bekannt, dass im Zuge
der anstehenden Sanierung der LandesstraBe L 1125 ein larmmindernder Fahr-
bahnbelag im Jahre 2018 oder 2019 eingebaut werden soll. Fir die Immissionsbe-
rechnungen wurde der Analyse-Zustand ohne larmmindernden Fahrbahnbelag be-
riicksichtigt. Im Verlauf der Bearbeitung der vorliegenden Untersuchung war noch
nicht bekannt, welcher Belag im vorgeschlagenen MaBnahmenbereich der Pleidels-
heimer Strae verbaut werden soll. Es ist jedoch erfahrungsgemali davon auszuge-
hen, dass bei innerortlichen StraBen eine Oberflachenkorrektur von Dgye = -2 dB(A)
anzusetzen ist.

Auch unter Beriicksichtigung der daraus resultierenden niedrigeren Beurteilungspe-
gel bei den unter Tabelle 4 aufgefiihrten Gebauden liegt immer noch eine hohe An-
zahl an betroffenen Einwohnern vor, die Pegeln von LrT > 70 dB(A) und
LrN > 60 dB(A) ausgesetzt sind. Es wird daher empfohlen, erganzend zu der anste-
henden Fahrbahnsanierung, auch die vorgeschlagene Erweiterung der Tempo 30-
Regelung in der Pleidelsheimer StraBe bis zur Einmindung Baumwasenweg durch-
zufiihren.

4.3
Weitere MaBnahmen

4.3.1 Fahrbahndeckensanierungen

Die Schallemissionen von Kraftfahrzeugen resultieren im Wesentlichen aus den
Quellen Reifen/Fahrbahn, Motoren- und Windgerauschen. Bei geringeren Ge-
schwindigkeiten dominieren die Motorengerausche, bei hohen Geschwindigkeiten
die Windgeréusche. Gerausche aus dem Kontakt von Reifen und Fahrbahn sind bei
verschiedenen Geschwindigkeiten in unterschiedlichem Niveau beteiligt und werden
sudem entscheidend durch die Oberflache der Fahrbahn beeinflusst. Fahrzeugspe-
zifische Ansatzpunkte wie die Gerauschentwicklung durch Reifen, Motor oder Ka-
rosserie kdnnen nicht Gegenstand einer kommunalen Larmaktionsplanung sein.
Grundsatzlich wurde von der Industrie in der Vergangenheit hierzu viel Positives
erreicht und es ist zu erwarten, dass die Fahrzeug- und Reifentechnik hier weitere
Verbesserungen hervorbringen wird, die sich auch larmreduzierend auswirken.

Der allgemeine Zustand der innerdrtlichen Fahrbahnbeldge, in welchem MaBe diese
eben oder uneben sind, ist ein wesentlicher Faktor bei der Larmentwicklung und
insbesondere beziiglich der Storwirkung bei betroffenen Anliegern. Erhdhte Storwir-
kungen resultieren dabei auch aus Niveauunterschieden zwischen Fahrbahn und
eingebauten Schachtdeckeln. Daher sind die Fahrbahnen regelméBig zu Uberprifen
und ggf. auch punktuelle VerbesserungsmaBnahmen vorzunehmen. Langere Sanie-
rungsintervalle versprechen hier konisch geformte, niveaugleiche Kanalschachtab-
deckungen, die_ein Absacken der Schachtdeckel und das daraus resultierende
Schlagen beim Uberfahren wirksam verhindern kénnen.

Auch durch Veranderungen des Fahrbahnaufbaus bzw. der Struktur der Fahrbahn-
decken konnten in der Vergangenheit La&rmminderungen erreicht werden. Diese
werden auch regelmaBig beim Neubau und der Sanierung von StraBen umgesetzt.
Es ist allerdings darauf hinzuweisen, dass der Einsatzbereich der larmmindernden
Fahrbahnbeldge unterschiedlich ist. So eignen sich die besonders larmreduzieren-
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den offenporigen Asphaltbelége (,Fliisterasphalt®) aufgrund des bei innerértlichen
Geschwindigkeiten begrenzten Minderungseffekts und der eingeschrénkten Selbst-
reinigung der Belage nur flir anbaufreie, autobahnéhnliche Stral3en.

Im Rahmen von Erprobungsstrecken kommen mittlerweile — innerorts wie auf3erorts
— larmarme oder larmoptimierte Belage (SMA LA oder AC D LOA) zum Einsatz.
Auch bei innerértlichen Geschwindigkeiten zwischen 30 und 50 km/h kann dabei
eine larmmindernde Wirkung von ca. 3 dB(A) erwartet werden kann. Per Schreiben
vom 17. Juli 2015 hat das Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur eine Handlungs-
empfehlung fiir den Einsatz larmmindernder Asphaltdeckschichten im Innerortsbe-
reich verdffentlicht [21]. Demnach ,ist der Einsatz von larmmindernden Asphalt-
deckschichten neben dem Bau von Larmschutzwénden oder -wéllen eine wichtige
Maglichkeit, aktiven Larmschutz zu betreiben”. Liegen erhebliche Uberschreitungen
der Larmsanierungsausldsewerte vor und sind aktive oder passive MaBnahmen
nicht méglich oder unwirtschaftlich, kann eine Fahrbahndeckenerneuerung mit o. g.
larmmindernden Beldgen als Pilotstrecke beim Verkehrs- und Infrastrukturministeri-
um beantragt werden [21].

Im Zuge kiinftig anstehender ErhaltungsmaBnahmen ist ferner grundsétzlich zu pri-
fen, ob die Voraussetzungen zur Larmsanierung gegeben sind (vgl. 4.2.2). Werden
die Ausldsewerte zur Larmsanierung Uberschritten, nennt das MVI den Einsatz
larmmindernder Asphaltdeckschichten als bevorzugte MaBnahme zur Larmminde-
rung [21].

Der Larmaktionsplan begriiBt die positive Entwicklung bei der Erprobung neuartiger
Fahrbahnbelage, weist angesichts der Erkenntnisse, die aus Messfahrten auf Pilot-
strecken gewonnen wurden, jedoch auf die offensichtlich mit zunehmender Liege-
dauer sowie der Zahl der Uberrollungen abnehmende larmmindernde Wirkung des
SMA LA hin.

4.3.2 Verstarkte Geschwindigkeitsiiberwachung und -beeinflussung

Mit zunehmender Geschwindigkeit steigt die Larmbelastung. Die Einhaltung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf HauptverkehrsstraBen tragt somit zur Larm-
minderung bei. Geschwindigkeitsiberwachungen mit ,Blitzern* wiederum kénnen
die Einhaltung fordern, wobei folgende Aspekte zu berlicksichtigen sind. Stationare
Uberwachungsanlagen haben — vor allem bei geringer Anzahl — h&ufig zunéachst nur
einen punktuellen Effekt, da sie insbesondere Ortskundigen hinreichend bekannt
sind. Gelegentlich ist sogar ein ,kontraproduktiver" Effekt durch Beschleunigen nach
Passieren der Anlage zu beobachten. Allerdings kann bei einer entsprechenden
Zahl stationarer Anlagen eine langfristige, auch flachenbezogene Wirkung erwartet
werden. Dariiber hinaus ist auch die eventuell nur punktuelle Wirkung gerade in
Bereichen mit besonderer Betroffenheit von nicht zu vernachldssigender Bedeutung.
Mobile, den Standort wechselnde Uberwachungen haben hingegen — eine gewisse
Haufigkeit der Kontrollen vorausgesetzt — aufgrund der Unvorhersehbarkeit einen
eher langfristigen Effekt.

Um die Einhaltung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit zu férdern, wird im Rah-
men des Larmaktionsplans vorgeschlagen, die Intensitdt von Geschwindigkeits-
uberwachungen zu erhéhen. Dazu sollen zusétzliche stationére Geschwindigkeits-
Uberwachungsanlagen in Ingersheim eingerichtet werden.

Eine weitere hilfreiche MalRnahme kénnen Geschwindigkeitsanzeigetafeln oder Dia-
logdisplays sein, auf denen in Abhangigkeit von der gefahrenen Geschwindigkeit
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symbolisch beispielsweise in Form eines freundlichen oder traurigen Gesichts auf
die Einhaltung oder Uberschreitung der Héchstgeschwindigkeit hingewiesen wird.
Solche Tafeln haben lediglich appellierenden Charakter und zielen auf die Sensibili-
sierung der Fahrer in Richtung Verkehrssicherheit und Verkehrslarm ab.

4.3.3 Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl

Der motorisierte Individualverkehr (MIV) hat maRgeblichen Anteil an der La&rmbelas-
tung in den Kommunen. Gelingt es, durch qualitativ hochwertige &ffentliche Ver-
kehrsangebote sowie die Stirkung des FuB- und Radverkehrs eine attraktive Alter-
native zum eigenen PKW anzubieten, kann der Anteil des MIV wirksam verringert
und somit positive Effekte auf die Larm- und Luftbelastung erzielt werden.

Kommunale bzw. regionale Konzepte zur OPNV-Férderung, zur Foérderung des
FuBganger- und Radverkehrs sowie zur Parkraumbewirtschaftung kénnen dazu
beitragen, den Modal Split zugunsten umweltfreundlicher Verkehrsmittel zu beein-
flussen. Betriebliches Mobilititsmanagement gibt Unternehmen die Mdglichkeit, auf
die individuelle Verkehrsmittelwah! ihrer Mitarbeiter einzuwirken, so dass u. a. der
Pendlerverkehr wirtschaftlicher und umweltfreundlicher — und damit leiser — gestaltet
werden kann.

4.3.4 Léarm als Umweltproblem thematisieren

Grundsatzlich sollten hohe Larmbelastungen in stiarkerem Mafe als bisher als Um-
weltproblem bekannt gemacht werden. Es ist noch weitgehend unbekannt, dass
nicht nur zu hohe Spitzenpegel, sondern auch Dauerexpositionen von Uber 65 dB(A)
tags bzw. (iber 55 dB(A) nachts zu ernsthaften Gesundheitsschaden fihren kdnnen
[9].

Auch auf kommunaler Ebene ist es mdglich, durch entsprechende Aufklarung zur
Bewusstseinsbildung in dieser Hinsicht beizutragen. Als Beispiele fir solche MaB-
nahmen kénnen offentliche Veranstaltungen, Presseartikel, Thematisierungen an
den Schulen oder Aktionen unter Einbeziehung von Vereinen und Handel genannt
werden. Dabei solite Uber die durch die Larmaktionsplanung abgedeckten Schall-
quellen hinausgegangen und zudem der Gewerbeldrm sowie der Sport- und Frei-
zeitlarm einbezogen werden. Gerade im Bereich Freizeitldrm sind durch entspre-
chende Veranderungen des individuellen Verhaltens nicht unerhebliche Larmminde-
rungspotenziale zu erkennen. Aber auch im Bereich des StraBenverkehrs konnen
beispielsweise durch Hinweise auf eine larmarme Fahrweise Impulse zur Larmredu-
zierung gesetzt werden, die auf das individuelle Verhalten zielen.

4.3.5 Strategische Planung sensibilisieren

Da die Larmminderungsplanung als langfristig angelegte strategische Planung zu
verstehen ist, ist es von besonderer Bedeutung, dass die Themen Larmbelastung
und Larmminderung bei von der Kommune beeinflussbaren Planungen stets einen
hohen Stellenwert einnehmen. Bereits in der grundlegenden Bauleitplanung, wie
auch in der Stadt- und Verkehrsplanung lassen sich spatere Konflikte vermeiden,
sofern diese friihzeitig erkannt werden.

Das Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur unterstreicht in seinem Schreiben vom
10. September 2014 [10] die Bedeutung stadtebaulicher MaBnahmen fir den kom-
munalen Larmschutz. Im Rahmen von Siedlungsentwicklung und Bebauungspla-
nung sollten Aspekte wie die vertragliche Anordnung von Wohn- zu Gewerbegebie-
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ten, die Struktur der ErschlieBung, die Ausrichtung, Grundriss- und Fassadengestal-
tung von Gebaduden sowie aktive, passive und ,gestalterische* SchallschutzmaB-

nahmen entsprechende Beriicksichtigung finden.
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5. SCHLUSSBEMERKUNGEN

Im vorliegenden L&rmaktionsplan der Gemeinde Ingersheim werden MaBnahmen
zur Minderung der straBenverkehrsbedingten Larmbelastung festgesetzt. Es handelt
sich dabei um eine Einfilhrung der Geschwindigkeitsbeschrankungen auf Tempo 30
im Tag- und Nachtzeitraum in Bereichen der StraBe Pflaster sowie einer Erweite-
rung der ganztigigen Tempo 30-Regelung in der Pleidelsheimer StraBe im Bereich
der Einmiindung Mihlweg bis zur Einmindung Baumwasenweg. Die Umsetzung
dieser MaBnahmen bedarf der vorhergehenden Prifung und Zustimmung der zu-
stéandigen Fachbehérden bzw. Planungstrager.

Konkrete Hinweise zur Bindungswirkung von rechtsfehlerfrei in einem Lé&rmaktions-
plan aufgenommenen MaBnahmen gibt das Ministerium fir Verkehr und Infrastruk-
tur Baden-Wirttemberg (MVI) in Abschnitt 2.1 seines Schreibens vom 29. Oktober
2018 (sog. Kooperationserlass, [4]).

Bei straBenbaulichen MaBnahmen ist die Abwagung und Zustimmung seitens der
jeweiligen Baulasttréger erforderlich. Bei straBenverkehrsrechtlichen MafBnahmen
priift die zusténdige StraBenverkehrsbehdrde das Vorliegen der Tatbestandsvo-
raussetzungen nach § 45 Abs. 9 StraBenverkehrs-Ordnung unter Einbeziehung der
Richtlinien zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV). Der
Abwagungsspielraum der Behdrde bei der Umsetzung der MaBnahme korreliert
dabei unmittelbar mit den ermittelten Beurteilungspegein.

Liegen nach RLS-90 [6] ermittelte Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags bzw.
60 dB(A) nachts vor, verdichtet sich das Ermessen der Behérde zum Einschreiten.
Bei Pegeln ab 73 dB(A) tags bzw. 63 dB(A) nachts erwéchst eine grundsatzliche
Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfiihrung von MaBnahmen, die gegebenfalls unter
dem Zustimmungsvorbehalt des Regierungsprasidiums liegen.
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ANHANG

I. Pléne Status quo

Rasterlarmkarten (RLK):
= Plan 5919-01 Rasterlarmkarte Lpgy (VBUS)
= Plan 5919-02 Rasterlarmkarte Luign (VBUS)

Gebaudelarmkarten (GLK):
= Plan 5919-03 Gebaudeldrmkarte Tag (RLS-90)
* Plan 5919-04 Gebéaudeldarmkarte Nacht (RLS-90)

Il. Betroffenheitsstatistik
* Einwohner und Schulgebaude nach Pegelbereichen

lll. Immissionspegel Status quo (RLS-90)
* Geb&ude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung
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I. Plane Status quo

Rasterlarmkarten (RLK):
= Plan 5919-01 Rasterlarmkarte Lpen (VBUS)
= Plan 5919-02 Rasterlarmkarte Lyign (VBUS)

Gebaudelarmkarten (GLK):
= Plan 5919-03 Gebéaudelarmkarte Tag (RLS-90)
= Plan 5919-04 Gebéaudelarmkarte Nacht (RLS-90)

BS Ingenieure Ludwigsburg
5919 | Larmaktionsplan der Gemeinde Ingersheim | 18. Dezember 2018



000Z15E

5426000

5425500

5425000

5424500

5424000

005215

000ELSE

' [ooseise

000¥L5E

005¥ISE

000515€

005516

000ZL5€

00SZ1SE |

000E1L5E

w
]
=
e
=
g
o

INGERSHEIM

5426000

5425500

Larmaktionsplan Strafle

- Entwurf -

5425000

Larmindex Lpgy in dB(A)

45 - 50
50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 - 70
70 - 75

>75

Berechnung nach VBUS
Berechnungshéhe H = 4 m Gber Gelénde
Berechnungsraster L =5 m

5424500

Legende

Hauptgebaude

[] Nebengebaude
] Schule
StraRe

~—  Emissionslinie

5424000

StraRenverkehr (VBUS)
Lirmkartierung Status quo
Lérmindex Lpgy (24 Stunden)

Plan-Nr. 5919-01
Planstand: 18.12.2018

80 160 240
MafRstab 1: 10.000

320 400
m

BS INGENIEURE

Wettemarkt 5
71640 Ludwigsburg
Fon 07141.8696.42
Fax 07141869634

00SELSE

000¥15E

005¥15€E

000515€

005516€




000215€

000E15€

00SE1SE

000¥1GE

00SPLGE

000SL5€E

0065 15€

5426000

5425500

5425000

5424500

5424000

= GEMEINDE

NGERSHEIM

5426000

5425500

Larmaktionsplan StraBe

- Entwurf -

£425000

L&rmindex Ly in dB(A)
Bl 40- 45

45- 50
50- 55
55- 60
60 - 65
65- 70
70- 75

>75

Berechnung nach VBUS

Berechnungshohe H = 4 m Uber Gelénde

BerechnungsrasterL=5m

5424500

Legende

[] Hauptgebsude
Nebengebiude
[ schule

Strake

Emissionslinie

5424000

StraBenverkehr (VBUS)
Larmkartierung Status quo
Larmindex Ly (Nachtstunden)

Plan-Nr. 5919-02
Rasterldrmkarte Ly
Planstand: 18.12.2018

160
MaRstab 1 : 10.000 i

240

320 400
m

BS INGENIEURE
<+

Wettemarkt 5

71640 Ludwigsburg
Fon 07141.8696.42
Fax 07141.8696.34

00SPLSE

000516€

00SS15€




INGERSHEIM

Gemeinde Ingersheim

5425000

Larmaktionsplan StraRe
- Entwurf -

Gebiude im Relevanzbereich der
Larmaktionsplanung
Fassadenpegel tags > 65 dB(A)

> 65dB(A) Auslosewert
-> 70 dB(A) vordringlicher Handlungsbedarf

-> 73 dB(A)

StraRenverkehr RLS-90 Plan-Nr.: 5919-03

Analyse ohne MaBnahmen Gebéudeldrmkarte

Darstellung Zeitbereich tags Planstand: 18.12.2018
(06.00 - 22.00 Uhr)

000EL5E




wy ¢
z| t
=

>

E‘

|

NGERSHEIM

—=~ Gemeinde Ingersheim

5425000

Larmaktionsplan StraRe

- Entwurf -

Gebédude im Relevanzbereich der
Larmaktionsplanung
Fassadenpegel nachts > 55 dB(A)

-> 55 dB(A) Auslésewert
-> 60 dB(A) vordringlicher Handlungsbedarf

) [ GRS

StraBenverkehr RLS-90
Analyse ochne Main

Darstellung Zeitbereich nachts

(22.00 - 06.00 Uhr)

ahmen

Plan-Nr.: 5919-04
Geb&udeldrmkarte

Planstand: 18.12.2018

Mafistab 1 : 5, t;ﬂ:&)—ﬂglwm $
BS INGENIEURE Yvattarmedt §
+ 71640 Ludwigsb
Fon 07141.8696
fo@bsingenieure
&

000ELSE




Il. Betroffenheitsstatistik
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Larmaktionsplan Gemeinde Ingersheim
StraBenverkehr (RLS-90) - Status Quo

EU-Betroffenheitsstatistik nach Pegelbereichen > <
Einwohner - Schulen - Krankenhauser INGERSHEIM
Intervalle Einwohner Anzahl Schulen Anzahl Krankenhéuser
LrT LrN LT LrN LrT LrN
50 - 55 528 296 . . - .
55 - 60 362 178 < " - .
60 - 65 301 24 # 2 E g
65-70 182 . . . .

70-75 28 - - ) . -
>75 . - & . . "

A 5919
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lil. Immissionspegel Status quo (RLS-90)
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Larmaktionsplan Gemeinde Ingersheim Y
o
StraBenverkehr (RLS-90) - Status Quo z| M
N . i . ’ z e
Gebaude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung |\ GirsHEIM
Fassadenpegel > 55 dB(A)
lauteste Beurteilungspegel nach RLS-90
Anschrift Fassade tags nachts Bewohner
LrT in dB(A) LrN in dB(A)
Baumwasenweg 5 NO 64,8 55,3 2
Besigheimer Stralle 2 w 70,5 59,2 5
Besigheimer Strale 4 W 69,7 58,1 4
Besigheimer Stralle 5 (o] 67,2 55,7 1
Besigheimer Strale 6 w 67,4 56,0 3
Besigheimer Strale 7 o 67.9 56,8 3
Besigheimer Stralie 12 w 66,3 559 1
Besigheimer StraRe 14 w 67,1 56,7 2
Besigheimer StraRe 22 w 64,4 54,7 5
Bietigheimer Strae 1 W 69,0 59,5 16
Bietigheimer StraRe 2 (o] 69,6 60,1 =
Bietigheimer Strafe 3 w 72,6 63,1 2
Bietigheimer Strafle 4 o 70,2 60,7 16
Bietigheimer Strale 5 w 65,5 56,0 6
Bietigheimer Stralke 7 w 69,2 59,8 3
Bietigheimer Strale 11 N 68,6 59,1 6
Bietigheimer StraBie 12 S 70,3 60,8 1
Bietigheimer Straie 12/1 SO 69,3 59,8 6
Bietigheimer Strale 13 N 68,8 59,4 1
Bietigheimer Stralle 14 S 70,6 61,1 6
Bietigheimer Straie 16 SO 71,0 61,5 1
Bietigheimer StraRe 17 N 67,7 58,2 40
Bietigheimer Strale 18 S 69,5 60,0 2
Bietigheimer Strae 20 S 69,5 60,0 4
Bietigheimer StraRe 22 S 69,2 59,7 8
Bietigheimer Strafle 24 S 68,8 59,3 11
Bietigheimer StralRe 25 N 67,7 58,2 15
Bietigheimer Stralle 26 SO 68,5 59,0 2
Bietigheimer StraRe 27 N 69,2 59,7 13
Bietigheimer Strafle 28 S 67,0 57,5 1
Bietigheimer Stralle 30 S 66,8 57.4 19
Bietigheimer Strafe 31 NW 71,6 62,1 2
Bietigheimer Strale 32 S 64,8 55,3 3
Bietigheimer Strafle 33 NW 71,6 62,1 5
Bietigheimer Strale 33/1 N 68,2 58,7 2
Bietigheimer Strafe 34 ) 64,6 55,1 4
Bietigheimer StraRe 35 N 69,1 59,6 0
Bietigheimer Strale 36 S 64,4 54,9 7
Bietigheimer StraRe 37 N 69,0 59,5 13
Bietigheimer Strake 39 N 69,0 59,5 1
Bietigheimer StraBe 39/1 w 63,9 54 4 6
Bietigheimer Strafle 40 S 64,8 55,3 1
Bietigheimer StraRe 44 S 66,0 56,5 5
Bietigheimer StraRke 45 N 67,2 57,7 2
Bietigheimer Stralle 46 S 67,2 57,7 9
Bietigheimer Stralke 47 N 68,0 58,5 1
Bietigheimer Strale 48 s 66,5 57,0 1
Bietigheimer Strafie 50 ] 66,2 56,7 7
Bietigheimer Stralle 54 S 68,6 59,1 3
Bietigheimer StraRe 55 N 69,0 59,5 12
Bietigheimer Strale 56 S 69,3 59,8 6
Bietigheimer Strale 59 N 65,0 55,5 4
Bietigheimer Strae 59/1 N 65,2 55,7 3
Bietigheimer Stralte 59/2 N 65,5 56,0 1
Bietigheimer StraRe 60 S 69,0 57,5 1
Bietigheimer Strafe 61 N 66,4 56,9 2
Bietigheimer StraBe 62 S 67,5 56,2 4
Bietigheimer StraRe 63 N 66,5 57,0 3
A 5919
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Larmaktionsplan Gemeinde Ingersheim _
StraBenverkehr (RLS-90) - Status Quo z| 4
Gebaude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung  {\cirsHEIM
Fassadenpegel > 55 dB(A)
lauteste Beurteilungspegel nach RLS-90
Anschrift Fassade tags nachts Bewohner
LrT in dB(A) LrN in dB(A)
Bietigheimer Strake 63/1 N 64,7 55,2 1
Bietigheimer Stralie 66 (@] 71,4 59,1 3
Bietigheimer Strale 68 S 68,1 57,2 3
Bietigheimer Strale 81 N 65,1 55,2 3
Bietigheimer Strale 83 N 67,1 56,7 3
Bietigheimer Stralle 85 w 69,8 59,3 61
Brunnengasse 1 SO 71,7 62,2 4
Brunnengasse 3 S 64,8 55,3 0
Freiberger Strale 18 N 64,6 55,1 4
Freiberger Strake 20/1 N 65,3 55,9 3
Friedrichstrafie 1 S 67,6 56,9 4
Friedrichstralle 3 S 65,1 54,5 2
Goethestralie 1 (o] 68,1 58,7 4
Hihnergasse 1 W 69,7 60,2 1
Huhnergasse 3 w 69,5 60,0 4
Kari-Braun-Straiie 1 o} 65,5 55,9 6
Kehrsbachstralie 4 w 65,0 56,8 48
Kehrsbachstralle 6 W 64,7 56,5 25
Kettenweg 7 w 68,3 59.4 4
Kettenweg 9 w 64,3 55,4 4
Kettenweg 11 W 65,9 571 2
Kettenweg 13 w 67,8 58,4 2
Keftenweg 15 W 69,3 59,8 4
Kirchgasse 3 N 64,7 55,1 23
Kleiningersheimer Strafle 1 0 67,0 57.4 5
Kleiningersheimer Strale 2 w 65,7 56,1 2
Kleiningersheimer Strake 7 0 63,7 54,1 6
Kugelberggasse 1 S 70,5 61,0 2
Kugelberggasse 3 (0] 64,1 54,6 0
Ludwigsburger Strafie 4 o} 70,3 60,5 3
Ludwigsburger Stralie 4/1 o 65,7 55,5 4
Marktstrafie 1 SO 72,3 62,8 3
MarktstraRe 53 W 66,4 56,1 3
Muhiweg 3 S 68,3 58,8 2
Mihiweg 5 S 67,2 57,6 1
Neckarstrafie 1 W 65,9 57,6 2
Neckarstrale 2 w 65,7 57,4 45
Pflaster 2 W 68,4 58,8 2
Pflaster 4 ' 69,4 59,9 2
Pflaster 5 0 71,8 62,2 3
Pflaster 6 W 71,4 61,8 4
Pflaster 7 o} 72,4 62,8 4
Pflaster 8 w 72,6 63,0 4
Pflaster 10 W 66,0 56,4 0
Pflaster 11 0 69,3 59,7 1
Pflaster 12 w 70,4 60,9 2
Pflaster 13 0 70,4 60,8 4
Pflaster 16 W 69,6 60,1 0
Pflaster 17 0 71,4 61,9 3
Pflaster 18 w 711 61,6 2
Pflaster 19 0 70,5 60,9 2
Pflaster 23 (0] 70,9 61,4 0
Pflaster 24 W 70,8 61,3 1
Pfiaster 27 0 70,9 61,3 3
Pflaster 28 w 68,8 59,3 9
Pflaster 29 NO 68,4 58,8 1
Pflaster 31 0 67,5 57,9 3
Pflaster 32 W 66,3 56,8 2
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Larmaktionsplan Gemeinde Ingersheim _
StraBenverkehr (RLS-90) - Status Quo z
s . . = = o i
Gebéude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung N cirsHEIM
Fassadenpegel > 55 dB(A)
lauteste Beurteilungspegel nach RLS-90
Anschrift Fassade tags nachts Bewohner
LrT in dB(A) LrN in dB(A)
Pflaster 33 (0] 67,6 58,0 3
Pflaster 35 (o} 66,5 56,9 9
Pflaster 37 NO 65,6 56,1 12
Pflaster 41 (3, 64,5 54,9 1
Pflaster 44 w 64,1 545 2
Pleidelsheimer StraRe 1 S 72,7 63,2 1
Pleidelsheimer Strafle 2 N 71,6 62,1 5
Pleidelsheimer Strafle 3 S 72,4 62,9 2
Pleidelsheimer Strafe 5 S 70,8 61,3 1
Pleidelsheimer Stralle 6 NO 73,0 63,5 8
Pleidelsheimer StraRe 8 NO 73,1 63,6 5
Pleidelsheimer StraBe 12 NO 73,5 63,9 7
Pleidelsheimer Strafe 13 3 71,2 61,6 6
Pleidelsheimer Strafie 14 NO 71,2 61,7 7
Pleidelsheimer Strale 16 N 72,3 62,7 2
Pleidelsheimer StraBe 17 S 72,8 63,3 4
Pleidelsheimer StraBe 19 S 69,4 59,9 0
Pleidelsheimer Stralle 19/1 S 68,2 58,7 13
Pleidelsheimer Strafie 20 N 73,3 63,8 6
Pleidelsheimer Strake 21 S 66,4 56,8 4
Pleidelsheimer Strale 22 N 72,8 63,3 2
Pleidelsheimer Strafte 23/1 SO 66,6 57,0 1
Pleidelsheimer StraRe 24 N 72,4 62,8 2
Pleidelsheimer StraRe 26 N 72,1 62,5 2
Pleidelsheimer Stralle 28 N 70,6 61,0 2
Pleidelsheimer Strafie 28/1 N 69,7 60,2 2
Straubengasse 1 o} 71,8 62,2 2
Tiefengasse 1 SO 71,2 61,8 1
Tiefengasse 2 W 70,2 60,7 2
Tiefengasse 3 (0] 71,4 61,9 3
Tiefengasse 4 w 74,3 64,8 0
Tiefengasse 5 S 65,3 55,8 5
Tiefengasse 7 o} 73,1 63,6 3
Tiefengasse 8 w 72,3 62,8 2
Tiefengasse 9 (0] 72,3 62,8 8
Tiefengasse 10 w 71,4 61,9 1
Tiefengasse 12 NW 68,9 59,4 0
Tiefengasse 14 NW 68,4 58,9 3
Tiefengasse 16 N 71,4 61,9 4
Tiefengasse 19 SO 67,6 58,1 6
UhlandstraRe 1 N 66,4 56,9 2
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